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Podrecznik 6w przeznaczony jest dla Zawiszakow.

Duzych i matych.

Jednych ma wprowadzi¢ w podstawy wiedzy o zaglowcu i na nim
zeglowaniu, innym zaledwie przypomnieé jakie$ drobiazgi, a jeszcze
innym — pomadc w uczeniu innych.

Nie jest to wiedza tajemna. Kazdy, nawet najwiekszy szczur lgdowy
znajdzie sobie wtasne miejsce na Zawiszy i jesli zechce, to ,da rade”.
Jesli wiec jestes dopiero kandydatem na Zawiszaka i nigdy na morzu,
a nawet na zwyktym czdétnie — nie zeglowates, niech Cie nie przerazi
nattok wiadomosci. Twoéj Oficer Wachtowy i Starszy Wachty bedg dla
Ciebie najlepszymi przewodnikami.

A jesli jestes juz doswiadczonym Zawiszakiem i Vademecum niniejsze
zainspiruje Cie, nasunie jakie$ pomysty czy uwagi — nie chowaj ich
tylko dla siebie ! Podziel sie z nami.

Czuwaj !
Hm Tomasz Maracewicz

Komendant
Centrum Wychowania Morskiego ZHP






ZAWISZOWE VADEMECEUM

Legenda Zawiszy Czarnego

Szkuner sztakslowy Zawisza Czarny jest zaglowcem nalezgcym od lat 60-tych ubiegtego wieku
do Zwigzku Harcerstwa Polskiego. Kontynuuje on tradycje swojego wielkiego poprzednika,
drewnianego zaglowca o tej samej nazwie, ktéry od 1935 roku, pod komendg legendarnego
wychowawcy zeglarzy generata Mariusza Zaruskiego, petnit stuzbe dla mtodziezy harcerskiej.
Prawie kazdy doswiadczony polski zeglarz przeszedt przez poktad Zawiszy. Atmosfera, ktdra
wytwarza sie na rejsach gwarantuje niezapomniane morskie przezycia i przyjaznie, ktére
potrafig przetrwac dziesieciolecia.

Historia pierwszego Zawiszy Czarnego

Poczatki legendy Zawiszy siegajg burzliwych czaséw rewolucji pazdziernikowej, kiedy to w
latach 1917-1919 we Wtadywostoku polscy zeglarze rozpoczeli szkolenie zeglarskie. Efektem
dynamicznie rozwijajgcego sie polskiego srodowiska zeglarskie stato sie zakupienie w 1934
roku drewnianego szkunera Petrea. W czasie zimy 1934 - 1935 zostat on przebudowany na
statek szkolny i na zyczenie kapitana gen. Mariusza Zaruskiego otrzymat imie nieztomnego
rycerza Zawiszy Czarnego. Do wybuchu wojny zeglowat po Morzu Battyckim i Pétnocnym
odwiedzajgc 27 portéw w 10 krajach.

Rys. nr 1. Pierwszy Zawisza Czarny

Poczatki zeglugi Zawiszy nieodtacznie zwigzane s z Polska oraz nowo powstatym miastem
portowym Gdynia. W pierwszy rejs Zawisza wyszedt 29 czerwca 1935. Chrzest statku odbyt sie
29 czerwca 1936 z udziatem p. prezydentowej M. Moscickiej (jako matki chrzestnej) i
wicepremiera E. Kwiatkowskiego, reprezentujacego marszatka Rydza - Smigtego.
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ZAWISZOWE VADEMECUM

W latach 1935 — 1939 Zawisza odbyt 16 rejséw pod dowoddztwem generata Mariusza
Zaruskiego, odwiedzajgc 27 portdw w 10 krajach i przebywajac w sumie okoto 14 000 Mm. W 9
rejsach dla zatogi nieharcerskiej (studenci Politechniki Lwowskiej, kandydaci PSM, oficerowie
WP, uczniowie i nauczyciele z két szkolnych LM i K) przeszkolono okoto 270 osdéb. Harcerzy
biorgcych udziat w tych 9 rejsach oraz w 7 rejsach tylko dla harcerzy przeszkolono okoto 430
0s6b. Po wybuchu wojny zostat uprowadzony przez hitlerowcéw do Fluisburga koto Flensburga
i byt uzywany do 1943 do szkolenia podchorgzych Kriegsmarine. Nie poddawany konserwacji
niszczat do tego stopnia, ze gdy po wojnie sprowadzono go do Gdyni nie nadawat sie juz do
remontu. W 1949 wyholowano go na zatoke Puckg i zatopiono. Podwodng ,, wieczng wachte”
petni na gtebokoéci 8 m na pozycji: 54° 40’ 06” N; 018° 34’ 42" E.

Godny nastepca

Zawisza Czarny kontynuuje tradycje jachtu o tej samej nazwie, ktéry w latach 1935 — 1939
zapoczatkowat wychowanie morskie harcerzy na pokfadzie zaglowca, te niezwykle atrakcyjng i
bardzo skuteczng forme ksztattowania charakteru mtodego cztowieka. Zostat przebudowany w
latach 1960/61 z rybackiego lugrotrawlera typu B-11 o nazwie Cietrzew. W ramach
przebudowy prowadzonej systemem gospodarczym zdemontowano urzadzenia potowowe,
obnizono i zmieniono poktadéwke, dodano podstepke balastowg, postawiono trzy maszty i
otaklowano jacht jako szkuner sztakslowy, w dawnej fadowni urzadzono pomieszczenia
mieszkalne. Cietrzew zbudowany w 1952 w Stoczni Pétnocnej w Gdarnsku zostat wycofany z
eksploatacji pod koniec lat 50-tych wraz z catg flotyllg rybackich ,ptaszkéw”. Cietrzewia
oddano harcerzom, ktérym stuzy po dzi$ dzien, dajac poczucie bezpieczerstwa i mozliwosé
przezycia wielkiej przygody.

Rys. nr 2 Sylwetka lugrotrawlera typu B-11
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ZAWISZOWE VADEMECEUM

Pierwszym kapitanem drugiego byt legendarny podwodniak, kmdr Bolestaw Romanowski,
wspominany po dzi$ dzien z duzg estyma przez najstarszych Zawiszakdw. Imie statku nie
zostato wybrane przypadkowo: noszac imie Zawiszy Czarnego - polskiego rycerza, bohatera
bitwy pod Grunwaldem, bedgcego wzorem wszelkich cnét rycerskich, styngcego z odwagi i
dotrzymywania danego stowa - dowiddt, ze jest godny nosic to nieztomne imie. W roku 1984,
w czasie regat atlantyckich, Zawisza Czarny wstawit sie przeprowadzeniem brawurowej akcji
ratowniczej w bardzo trudnych warunkach pogodowych w rejonie Bermuddw, ratujgc czesc
zatogi zaglowca Marques, ktéry zatongt tam w niespodziewanym i niezwykle gwattownym
szkwale. Zatoga Zawiszy wykazata sie odwagy i odpowiedzialnoscia w warunkach bardzo
silnego wiatru i wysokiego stanu morza ratujac rozbitkéw i poszukujgc kolejnych ofiar. . Na
Bermudach po udanej akcji ratunkowej witano ich jak bohateréw. Zatoga Zawiszy otrzymata za
te akcje nagrode Komitetu Olimpijskiego Fair Play.

Rys. nr 3 Wyglgd Zawiszy przed przebudowq w roku 1966

Podczas swoich rejsow odwiedzit wszystkie kraje nad Battykiem i Morzem Pétnocnym,
wielokrotnie zeglowat po wodach Morza Srédziemnego i Oceanu Atlantyckiego. W latach 1989
- 1990 optynat swiat w wieloetapowej wyprawie. 1992 roku Zawias uczestniczyt w obchodach
500 - lecia odkrycia Ameryki Columbus'92. W 1994 roku odbyta sie kolejna juz wyprawa na
Wielkie Jeziora Amerykanskie, a od wiosny 1996 roku przebywat nieprzerwanie w rejsie
(gtéwnie po Morzu Srédziemnym). Od wyptyniecia z Gdyni w 1996 r. przez trzy i pét roku, do
11 grudnia 1999 r. Zawisza Czarny odbyt m.in. wyprawe dookota Ameryki Potudniowej, gdzie
uczestniczyt w Swiatowym Zlocie Skautéw w Chile, dwukrotnie optynat Przyladek Horn oraz
odwiedzit polskg stacje badawcza im. H. Arctowskiego na wyspie Krdla Jerzego na
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ZAWISZOWE VADEMECUM

Antarktydzie. 11 grudnia 1999 r. wchodzac do portu w Gdyni miat za sobg 87 500 mil morskich,
1288 dni rejsu, 15 175 godzin zeglugi, 551 wejs¢ do portéw i 2522 uczestnikdw, biorgcych
udziat w 71 etapach wyprawy pod dowddztwem 11 kapitanow.

W roku 2012 w uznaniu roli jakg Zawisza Czarny odegrat w morskim wychowaniu mtodziezy,
podczas 50 lat morskiej stuzby, otrzymat on prestizowa nagrode polskiego zeglarstwa- Nagrode
Specjalng Rejsu Roku 2011.

Rys. nr 4 Zawisza Czarny - wyglgd wspdtczesny

Przebieg stuzby Zawiszy Czarnego:

1960-61 — przebudowa z lugrotrawlera na zaglowiec

15 lipca 1961 — podniesienie bandery, pierwszy rejs do Leningradu i Helsinek

1966-67 - przedtuzenie kadtuba i wymiana silnika;

1972 — pierwszy udziat w europejskiej Operacji Zagiel: na trasie Helsinki — Falsterbo — V miejsce
w kl. B

1974 — europejska Operacja Zagiel, zdobycie Pucharu Battyku

1976 — pierwszy rejs przez Atlantyk, udziat w Operation Sail z okazji 200-lecia USA

1978 — udziat w XI Swiatowym Festiwalu Mtodziezy i Studentéw w Hawanie

1979-80 kolejna przebudowa — zastgpienie poktadéwki nadbudéwka, wymiana instalacji
elektrycznej 1984 — udziat w Cutty Sark Tall Ships’ Races z okazji 450-lecie wyprawy Jacques'a
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ZAWISZOWE VADEMECEUM

Cartiera do Kanady: Wielkie Jeziora Amerykanskie, Kanada, USA — nagroda Fair Play Komitetu

Olimpijskiego za akcje ratownicza zaglowca Marques

1989 — 1990 — wieloetapowy rejs dookota $wiata:, M. Srédziemne do Pireusu; Kanat Sueski,
Ocean Indyjski do Singapuru; pierwsze przejscie rownika; Korea Ptn. Chiny, Japonia
doNachodki; Pacyfik do Vancouver; Kanat Panamski do Gdyni — 392 dni rejsu, 34170
mil morskich; | nagroda Rejs Roku

1992 — udziat w regatach Columbus'92 z okazji 500-lecia odkrycia Ameryki

1994 — Wielkie Jeziora Amerykanskie — udziat w Festiwalu Dziedzictwa w Toronto.

1996 — 1999 — rejs trwajacy nieprzerwanie trzy i pét roku: udziat w Jamboree — Swiatowym
Zlocie Skautéw w Chile, dwukrotne optyniecie Hornu, wizyta w stacji polarnej im. H.
Arctowskiego na Wyspie Krdla Jerzego w Antarktyce (powrot do Gdyni 11 XII 1999 —
1288 dni rejsu — 15170 godzin zeglowania, 87500 mil morskich, 551 wejs¢ do portow,
2522 uczestnikbw w 71 etapach wyprawy pod dowddztwem 11 kapitandw, I
nagroda Rejs Roku)

1999 — Rejs Pokoju na Bliskim Wschodzie; rejs do Chersonia na Ukrainiena grob Mariusza
Zaruskiego, przewiezienie dzwonu ufundowanego przez Harcerski Krag Morski z
Rzeszowa

2000/2001 — udziat w regatach milenijnych ,The Race 2000” w Barcelonie

2006 — rejs na M. Pétnocne: Islandia, Szetlandy

2007 — udziat w Jamboree w Londynie

2008 - pierwszy rejs niewidomych w projekcie Fundacji Gniazdo Piratow ,Zobaczy¢ Morze”,
ktore odbywajg sie co roku

2011 — udziat w Jamboree w Szwecji

2011 —pierwszy grudniowy rejs z Betlejemskim Swiattem pokoju, od tego momentu odbywaja
sie one co roku

2012 — Nagroda Specjalna Rejsu Roku 2011 — za catoksztatt.

Réwniez dzi$ Zawisza Czarny petni wytrwale swoja stuzbe: rocznie odbywa ponad 30 rejséw, w
ktérych uczestniczy tacznie ponad 800 mtodych ludzi. Wsrdd rejsow tych najwazniejsze sg
szkoleniowe rejsy harcerskie, rejsy z mfodzieza niepetnosprawng i wykluczong spotecznie, i
wreszcie — rejsy niewidomych w projekcie ,Zobaczy¢ Morze”.
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ZAWISZOWE VADEMECUM

Dane techniczne Zawiszy:

Nr rej. — POL1(ex.PZ1)

Rok budowy — 1952/1961

Kadtub — stalowy, nitowany

Ozaglowanie — 3-masztowy szkuner sztakslowy

Powierzchnia zagli ~ 439m’ maksymalna 626 m’

Dtugos¢ catkowita (Lo) — 36,07 m., z bukszprytem 42,90 m

Dtugos¢ miedzy pionami (Lpp) — 31,12 m.

Szerokosc (B) - 6,76 m.

Zanurzenie maksymalne (Draft) — 4,15m

Wysokos$¢ boczna - 4,4m

Wysoko$¢ nad KLW (Air draft) - 27,25m

Pojemnoéé brutto (GT) — 162 (171,71 ton rej., 486,43 m®)

Silnik — DWK, 6-cylindrowy, srednioobrotowy, z 1942 r.
— moc silnika 287 kW (390 KM) przy 340 obr/min

Pojemnos¢ zbiornikow — nawode 20000 |;
— paliwowych 13 200 |;

Srodki tacznosci i GMDSS — radio VHF z przystawkg DSC (w kabinie nawigacyjnej i na spardeku),

— radio posredniofalowe Sailor;

— radiowy odbiornik informacji tekstowych Navtex FURUNO;

— telefon satelitarny Inmarsat;

— satelitarna radioptawa awaryjna EPIRB;

— transponder radarowy poszukiwania i ratownictwa SART;
Wyposazenie nawigacyjne — kompas gtéwny (magnetyczny);

— kompas sterowy (magnetyczny);

— sekstant;

— radar gtéwny KODEN;

— radar zapasowy FURUNO;

— odbiorniki GPS (3 szt);

— echosonda FURUNO;

— odbiornik automatycznego systemu identyfikacji AlS;

— komputer nawigacyjny z mapa elektroniczng NAVSIM C-Map

(repetytor na spardeku);
— wiatromierz elektroniczny AdvanSea;

Jak dosta¢ sie na Zawisze i co z sobg zabrac?

Whtasciwie kazdy moze zosta¢ zatogantem na s/y Zawisza Czarny. Na co dzien jest stosowane
wytgcznie kryterium wieku. Co do zasady, dolng granice wyznacza wiek 15-stu lat.
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ZAWISZOWE VADEMECEUM

Kazdy uczestnik musi posiadaé niezbedny ekwipunek osobisty. Na jachcie nie ma miejsca na
walizki ani plecaki ze stelazem. Nalezy sie spakowaé w worek zeglarski lub miekka torbe
turystyczna.

Przed wyjazdem na rejs na pewno warto poczyta¢ sobie Zawiszowe Vademecum. Uczestnik,
ktoéry ptynie na rejs po raz pierwszy — szybciej wdrozy sie do stuzby poktadowe;j.

Co zabracé ?

Przede wszystkim, poniewaz przestrzen na statku przeznaczona do Twojego wytgcznego uzytku
jest bardzo ograniczona, zabra¢ winiene$ ze sobg tylko to co niezbedne i to najlepiej
spakowane w miekka podréing torbe lub worek zeglarski. Plecak jest mniej wygodny ze
wzgledu na paski i kieszenie, ktére wciaz sie o cos zaczepiajg. Walizka czy plecak ze stelazem to
zdecydowanie zty pomyst. Nie zmieszczg sie do szafki.

W owej torbie czy worku winny znalez¢ sie:

e  Dokumenty: paszport lub dowdd osobisty — bezwzglednie wymagane; Europejska
Karta Ubezpieczenia Zdrowotnego — zalecana; Ksigzeczka Zeglarska, zawiszowa
ksigzeczka stazowa i patenty zeglarskie, jesli posiadasz — mile widziane;

e Bielizna osobista, w tym ciepta bielizna (np. termiczna lub klasyczne kalesony i
podkoszulka z dtugimi rekawami);

e  Ciepta bluza (w rejsach w miesigcach chtodniejszych - dwie ciepte bluzy i ocieplane
spodnie);

e Sztormiak (lub dobra kurtka i spodnie nieprzemakalne);

e Buty trekkingowe i kalosze;

e Czapka z daszkiem (w rejsach ,,chtodnych” dodatkowo — ciepta czapka, szalik i ciepte,
nieprzemakalne rekawice);

e Spiwdr;

e Recznik i przybory toaletowe

e Telefon komérkowy, okulary i aparat fotograficzny, etc. zawieszony na smyczy
(komérki i inne gadzety multimedialne lubig bardzo szybko wskakiwa¢ do wody,
jednak droga powrotna zajmuje im znacznie dtuzszy czas)

e  Ew. zapisane przez lekarza leki

Na kazdy rejs bezwzglednie nalezy zabra¢ ze soba dobry humor oraz mndstwo pozytywnej
energii jak réwniez osoby obdarzone talentem wokalno-muzycznym Spiewniki i instrumenty

grajace :) .

Podczas rejséw przeznaczonych dla druzynowych i funkcyjnych ZHP kazdy uczestnik rejsu musi
mie¢ ze sobg regulaminowy mundur harcerski. Podczas rejsu nie nosi sie przy mundurze
sznurow funkcyjnych.

Ubidr catej zatogi oraz funkcyjnych, podczas wchodzenia i wychodzenia z portéw, w czasie
postoju, oraz przy uroczystych okazjach okresla kapitan lub starszy oficer, w zaleznosci od
pogody i sytuaciji.
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ZAWISZOWE VADEMECUM

ZaoKkretowanie

Zwyczajowg godzing zaokretowania na Zawiszy Czarnym jest godzina 12%. Oznacza to, ze
nalezy zgtosic sie na statek doktadnie o tej godzinie lub kilka-kilkanascie minut wczesniej, tak,
zeby cata zatoga byta na burcie doktadnie w godzinie zaokretowania. Po uzgodnieniu
telefonicznym z organizatorem rejsu, zwykle mozna przyby¢ na statek z pewnym, nawet
kilkugodzinnym wyprzedzeniem. Jest w zwyczaju, ze tacy ,wczesniacy” sg zatrudniani do
sztauowania zaopatrzenia i innych prac poktadowych.

Po przybyciu na statek nalezy bezzwtocznie zgtosi¢ do oficera stuzbowego, ktéry pokieruje
dalszymi dziataniami. Formalnie zamustrowanie nastepuje w chwili przekazania starszemu
oficerowi do depozytu paszportu (lub dowodu osobistego) i dokumentéw zeglarskich i
otrzymania od niego informacji o przydziale do wachty wraz z numerem koi.
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Rys. nr 5. Rozktad koi w kubryku

Oficjalnie rejs rozpoczyna sie od zbidrki zatogi na miejscu zbidrek na rufie. Zbidrki zatogi
ogtaszane sg dzwonkiem alarmowym. Sygnat do zbidrki to trzy krotkie dzwonki (e e e).
(wszystkie sygnaty sg powtarzane trzykrotnie). Po jego ogtoszeniu cata zatoga bezzwtocznie
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ZAWISZOWE VADEMECEUM

udaje sie na rufe, gdzie ustawia sie w wyznaczonym dla wachty miejscu, w dwuszeregu, z
oficerem wachtowym stojgcym na czele wachty. Zbiérki takie odbywajq sie zawsze wtedy,
kiedy jest potrzeba wspdlnego spotkania kapitana z zatogg, a w szczegdlnosci — na
podniesienie bandery. Ta pierwsza zbidrka, bezposrednio po zamustrowaniu, stuzy przywitaniu
sie, przedstawieniu planu rejsu i omdéwieniu podstawowych zasad funkcjonowania zatogi na
statku.

%/ SPARDEK [G)

Rys. nr 6. Miejsce zbidrki zatogi na rufie.

Sktad zatogi

Zatoga stata

Kapitan prowadzi zaglowiec, jest przetozonym wszystkich zaokretowanych oséb, dba
o bezpieczenstwo statku i zatogi, realizuje program rejsu.

Zastepca kapitana w razie potrzeby wyznaczany przez kapitana. Jego obowigzki i zakres
odpowiedzialnosci okresla kapitan.

Starszy oficer (chief) jest zastepca kapitana, kieruje dziatem poktadowym, jest bezposrednim
przetozonym oficeréw wachtowych, odpowiada za klar Zaglowca, nawigacje, urzadzenia
radiowe i nawigacyjne, szkolenie zatogi szkolnej, przeprowadza alarmy ¢wiczebne.

Starszy mechanik (chief engineer) jest kierownikiem dziatu maszynowego, podlega
bezposrednio kapitanowi, odpowiada za stan techniczny i dziatanie silnika gtéwnego i innych
urzadzen mechanicznych i elektrycznych.

Bosman podlega bezposrednio starszemu oficerowi, kieruje pracami poktadowymi zatogi,
odpowiada za stan i konserwacje omasztowania, ozaglowania i osprzetu poktadowego,
czystos¢ na poktadzie i w pomieszczeniach.

Motorzysta podlega bezposrednio mechanikowi, przeprowadza naprawy i konserwacje
urzadzen maszynowych, elektrycznych i instalacji, odpowiada za stan techniczny i dziatanie
silnikéw todzi pneumatycznych, za czystos$¢ w sitowni. Odpowiada za transport zatogi na lad
podczas postoju na kotwicy.
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ZAWISZOWE VADEMECUM

Kucharz (kuk) podlega bezposrednio starszemu oficerowi, kieruje pracg wachty
gospodarczej w kuchni, odpowiada za przygotowanie i wydawanie na czas positkow.

Zatoga szkolna

Zatoga szkolna dzieli sie na cztery wachty. Kazdg wachtg kieruje oficer wachtowy, ktéry ma do
pomocy starszego wachty. Czasem w sktad zatogi szkolnej wchodzg jeszcze: kapitan stazysta
i/lub instruktor programowy. Nie wchodzg oni w sktad wacht.

Oficer wachtowy jest wychowawca i bezposrednim przetozonym wachty, odpowiada za
rzetelny przebieg stuzby i wykonanie przydzielonej wachcie pracy. Ponadto oficer prowadzi
szkolenie zeglarzy swojej wachty z nawigacji, locji, prawa drogi iinnych dziedzin wiedzy
zeglarskiej, wedtug wskazowek starszego oficera. Oficer wachtowy podlega starszemu
oficerowi.

Starszy wachty jest mianowany przez oficera wachtowego w porozumieniu ze starszym
oficerem: jako najbardziej doswiadczony sposrdd zeglarzy swojej wachty, jest zastepcg oficera
wachtowego, pomaga mu w organizowaniu pracy wachty, przydziela stanowiska podczas
wacht morskich i portowych.

Kapitan stazysta to oficer zdobywajacy pod okiem kapitana kwalifikacje potrzebne do
prowadzenia zaglowcdw. Jego zadania ustala kazdorazowo kapitan.

Sposrdod zatogi szkolnej starszy oficer moze mianowac bibliotekarza - opiekujgcego sie
bibliotekg szkoleniowa, kronikarza rejsu - odpowiedzialnego za prowadzenie kroniki,
sanitariusza odpowiedzialnego za apteczke oraz innych funkcyjnych w miare potrzeby.

W rejsie moze bra¢ udziat doswiadczony instruktor harcerski, pomagajacy kapitanowi w
realizacji programu rejsu, mianowany instruktorem programowym, podlegajgcy bezposrednio
kapitanowi, nie wchodzacy w skfad wachty.

Zatoga szkolna moze wybra¢ ze swojego sktadu starszego kubryku jako meza zaufania,
reprezentujacego wobec kapitana stanowisko zatogi szkolnej w réznych sprawach.

Podstawowa wiedza i umiejetnosci

Zasady ogdlne

Kazdy cztonek zatogi podczas przebywania na jachcie oraz podczas pobytu w porcie poza
zaglowcem obowigzany jest do przestrzegania norm harcerskich, zeglarskich i okreslonych
niniejszym regulaminem — zaréwno podczas przebywania na jachcie jak i podczas pobytu w
porcie poza zaglowcem.
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ZAWISZOWE VADEMECEUM

W zakresie przewinien dyscyplinarnych wszyscy cztonkowie zatogi podlegaja podczas
zaokretowania zeglarskim przepisom dyscyplinarnym PZZ. Uprawnienia dyscyplinarne w czasie
rejsu ma kapitan i w zakresie przez niego okreslonym starszy oficer.

Cztonkom zatogi bezwzglednie zakazuje sie wnoszenia na zaglowiec oraz spozywania alkoholu
i innych srodkow psychoaktywnych.

Uktad pomieszczen statkowych i zasady korzystania

Pomieszczenia zatogi szkolnej znajduja sie w kubryku. Tam zatoga spozywa positki, odpoczywa,
$pi, przechowuje swoje rzeczy etc. Pomieszczenia rufowe, a w szczegélnosci mesa i kabina
nawigacyjna sg zasadniczo zarezerwowane dla zatogi statej. Jest to podyktowane zaréwno
wymogami stuzby (warunki pracy w kabinie nawigacyjnej), jaki i faktem, iz zatoga stafa,
spedzajgca duzg czes¢ swojego zycia na poktadzie statku potrzebuje miejsca do wypoczynku.
Niezaleznie, wstep do pomieszczen rufowych majg ci cztonkowie zatogi szkolnej, ktérzy petnig
wachte nawigacyjng (dostep do kabiny nawigacyjnej) i gospodarczg (dostep do kambuza i
mesy).

T ! y
amatorska | | kabina !
1 we | 1=

wel mel oficerska 1

—————

" . !
magazyn ' chk)dnla_

! I kubryk |

| mesa ykambuz | _ gy _ _ ' !

_____ 1
pentia ! kobina ! tazienka 1~

! ! !'st. wacht !
N A

Rys. nr 7. Rozktad pomieszczen statkowych.

Zabrania sie kategorycznie przechowywania zywnosci w kubryku i kabinach. tazienka (wejscie z
kubryku) i oba WC (wejscie ze $rodokrecia) zatogi szkolnej przeznaczone sa dla zeglarzy i
oficeréw wachtowych. Toaleta zatogi statej (obok kabiny nawigacyjnej) przeznaczona jest dla
0s6b mieszkajgcych na rufie.

W czasie rejsu nalezy oszczedza¢ wode stodka. Podczas dtuzszych pobytéw w morzu woda
stodka jest racjonowana wedtug zarzadzen starszego oficera. W porcie miejsce do suszenia
upranej bielizny i przemoczonych ubran, wyznacza oficer stuzbowy.

Wszystkie wthazy na statku (tak nazywajg sie zaréwno wszelkie klapy w poktadzie, jak i drzwi do
pomieszczen)) muszg by¢ zamocowane tj.: albo zamkniete, albo otwarte — zamocowane na
haczyk lub zatrzask. Wtazy niezamocowane mogg w miare kotysania sie statku wyrzadzi¢
krzywde osobom znajdujgcym sie w ich ,zasiegu”.

Uzytkowanie toalet to na Zawiszy osobny, bardzo wazny rozdziat. Najpierw uwaga o siusianiu
dla mezczyzn. Prawdziwy zeglarz w toalecie nie siusia na stojagco ! Taki pomyst na fali i w
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ZAWISZOWE VADEMECUM

przechyle skutkuje zwykle ktopotami w trafieniu do muszli klozetowej. tatwo natomiast jest
obsiusia¢ $ciany i w konsekwencji — samego siebie. Instalacja toalet jest instalacja
podcisnieniowg. Oznacza to, iz jest bardzo podatna na zatkania. W zwigzku z tym obowigzuje
zakaz wrzucania jakichkolwiek przedmiotéw do toalet. Mogg sie do nich dosta¢ jedynie
ekskrementy i niewielkie ilosci papieru toaletowego (w miare mozliwosci w formie luznych
ptatkdw, a nie zbitej kulki). Ewentualne zatkanie instalacji toalet moze spowodowac ucigzliwe
dla zatogi operacje naprawiania (przepompownia znajduje sie w pomieszczeniu sgsiadujacym z
kubrykiem, co w razie napraw wywotuje w pomieszczeniu zatogi dtugotrwale utrzymujacy sie,
nieprzyjemny zapach), a nawet moze spowodowac catkowite wytgczenie toalet.

Przy objawach choroby morskiej, a w szczegélnosci wystgpienia wymiotédw: zakazuje sie
uzywania do tego celu umywalek i ustepdéw. Jedynym miejscem przeznaczonym do
wymiotowania jest burta zawietrzna na srédokreciu i rufie. Nie nalezy wstydzi¢ sie objawow
choroby morskiej. Natomiast obowigzkiem kazdego jest podejmowanie wyznaczonych mu
zadan.

Wszelkie skaleczenia, obrazenia, objawy choroby i inne dolegliwosci nalezy zgtasza¢ starszemu
oficerowi. Apteczke obstugiwa¢ mogg jedynie osoby wyznaczone przez starszego oficera.

Poktad gtowny dzieli sie na kilka czesci posiadajacych swojg specyfike: forbak, to miejsce na
ktérym w zegludze pod zaglami petnig swojg stuzbe obserwatorzy (tzw. oko). Wszystkie osoby
przebywajace na forbaku muszg miec zatozone szelki i by¢ przypiete do statku. Spardek to
miejsce na ktérym zasadniczo znajdujg sie cztonkowie wachty nawigacyjnej. Poktad rufowy jest
przeznaczony gtéwnie dla zatogi statej. Ogdlnie dostepna przestrzenia poktadu jest Srodokrecie
i pokfad dziobowy.

szkolne stanowisko sternika
wiaz do stanowisko i kompas sterowy wiaz do WC
kabiny nawigacyjne ’ ’ ponton ratowniczy
wiazy do igacyinej i ’ ’
Y nawigacyjnej 1 ¥ 7 v
magazynkéw \ ! 7 tratwy ratunkowe ,/ wiaz do kubryku ’ .
! ’ 4 ’ 4 wlaz ewakuacyjny

rufowych

[ " R s / 7

N\ 4
o (f K

. SRODOKRECIE

kabestan 7
rufowy kompas
namiarowy

winda kotwiczna
N K N kabestan
nagielbanki wiaz do kambuza dziobowy

F —fokmaszt, G — grotmaszt, B - bezanmaszt

Rys. nr 8 Poktad i urzqdzenia poktadowe

Zgodnie z Konwencjg MARPOL Zakazuje sie wyrzucania za burte jakichkolwiek Smieci i
odpadkdédw w portach, kanatach, na wodach wewnetrznych i przybrzeznych. Na petnym morzu,
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ZAWISZOWE VADEMECEUM

w odlegtosci powyzej 12 Mm, mogg by¢ wyrzucane za burte jedynie odpady o charakterze
organiczny, a i to dopiero po uzgodnieniu z kucharzem.

Pojemniki na $mieci znajduja sie na spardeku.

Caty zatoge obowigzuje oszczedzanie energii i wody. Zwracac nalezy uwage na to, zeby nie
uzywac w pomieszczeniach wtgcznikdw swiatta oznaczonych czerwonymi paskami. Wiaczniki te
stuzg do wtgczania oswietlenia awaryjnego w przypadku awarii zasilania sieci 230 V.

Bezpieczenstwo indywidualne

Po zaokretowaniu kazdy cztonek zatogi, pod nadzorem oficera wachtowego musi zapoznac sie
z rozktadem alarmowym, umieszczonym przy jego koi oraz instrukcja przeciwpozarowa,
wyjsciami awaryjnymi, a takze sprawdzi¢ pas ratunkowy i dopasowac pas bezpieczenstwa (tzw.
szelki).

Zakazuje sie bezwzglednie noszenia podczas rejsu obrgczek, pierscionkdw, kolczykéw oraz
innych ozddéb. Kobiety winny mie¢ wtosy upiete. Na poktadzie nalezy uzywaé jedynie obuwia
sznurowanego, zapinanego, lub kaloszy. Po poktadzie nalezy poruszac sie ostroznie, nie biegaé
i nie slizgac¢ sie. Trzeba uwaza¢ na nisko zawieszone bomy, niskie drzwi, wysokie progi (na
ktérych nie wolno stawad) i na strome schody. Zakazuje sie wychylania za burte. Podczas
zeglugi nie wolno nabiera¢ wody wiadrem zza burty. Nikt nie moze zejs¢ z wachty morskiej
dopoki oficer wachtowy nie sprawdzi obecnosci wszystkich swoich zeglarzy.

Zatoge obowigzuje bezwzgledny zakaz palenia tytoniu w pomieszczeniach zamknietych.
Petnoletni, moga pali¢ w wyznaczonym miejscu na rufie.

Na statek wchodzi sie i wychodzi jedynie przez trap. Przy manewrach dochodzenia i
odchodzenia od nabrzeza, wyskakiwanie na brzeg jest dozwolone jedynie na polecenie
kapitana lub starszego oficera. Przed odknagowaniem jakiejkolwiek liny, nalezy wiedzie¢ do
czego ona stuzy. Absolutnie nie wolno odknagowywac topenant gafli i bryfokrei. Wejscie na
maszty (jedynie przy wytgczonym radarze) oraz na bukszpryt jest dozwolone jedynie za zgoda
starszego oficera, bosmana lub oficera wachtowego petnigcego wachte morska lub portowa.
Przy pracach na masztach, bukszprycie i za burtg obowigzuje uzywanie paséw bezpieczeristwa.

Nie wolno manipulowaé¢ jakimkolwiek urzadzeniem mechanicznym, elektrycznym,
nawigacyjnym i ratunkowym bez uprzedniego przeszkolenia.

Alarm ogélny
zwany inaczej alarmem todziowym lub alarmem opuszczenia statku (eeeeeee — ),

Ogtasza go Kapitan statku. Po ogtoszeniu alarmu ogdlnego nalezy ubrac sie ciepto (najlepiej
kilka warstw ubrania), zatozy¢ szelki i biorgc ze sobg pasy ratunkowe — udaé sie do miejsca
zbidrki na spardeku, przy swojej tratwie.
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Wachta
Liln

Rys. nr 9. Miejsca zbidrki zatogi podczas alarmu ogdlnego

Pasy ratunkowe zaktada sie dopiero po wyjsciu na zewnatrz. Jest to podyktowane
niebezpieczenstwem utkniecia w zalanym pomieszczeniu pod poktadem osoby, ktéra zbyt
wczesnie zatozyta pas ratunkowy.

Wyrzucenie tratew odbywa sie na rozkaz Kapitana. Operacje
te przeprowadzajg wyznaczeni odpowiednio oficerowie.

Opuszczenie statku nastepuje na polecenie Kapitana.
Polecenie to kapitan podaje kilkakrotnie. Sama operacja
ewakuacji odbywa sie pod kierownictwem dowddcow tratew.
Tratwg pierwszg dowodzi kapitan, tratwg drugg — starszy
oficer. Zasadniczo, jesli warunki sg dobre, przesiadanie sie do
tratew winno nastepowaé na srodokreciu bezposrednio z
poktadu na tratwe, w kolejnosci wyznaczonej przez dowddce
tratwy. Jednakze trzeba przyja¢, iz ewakuacja najczesciej
odbywa sie w warunkach ztych. Wéwczas przebieg ewakuacji
odbywa sie nastepujgco: wyznaczona osoba skacze na dach
tratwy (o ile tratwa otworzyta sie we wiasciwej pozycji), po
czym wchodzi do srodka i przygotowuje sie do przyjmowania
zatogantéw. Pozostate osoby wskakuja do wody w
bezposredniej bliskosci tratwy, po czym w spokoju,
pojedynczo, przy pomocy o0séb juz znajdujacych sie na tratwie
— dostajg sie do srodka.

Skok do wody wykonuje sie na nogi, przed i w trakcie skoku nalezy oburgcz pochwyci¢ gérng
czes¢ pasa (przy szyi) i obciggac pas w dot, w celu unikniecia uszkodzenia nim podczas skoku
zuchwy.

# rysunek wsiadanie do tratwy

18| Strona

b 3

sfy Zawisza Czarny
CWM ZHP



ZAWISZOWE VADEMECEUM

Czlowiek za burta

Ten, kto pierwszy zauwazy wypadniecie cztowieka za burte rzuca mu najblizej znajdujace sie
koto ratunkowe i zawiadamia mostek donosnym okrzykiem ,cztowiek za /prawg lub lewg/
burtag”, jednoczesnie prowadzi obserwacje cztowieka.

Alarm ogtaszany jest sygnatem alarmu ,innych zagrozen” ( ee — — ee),

Podczas alarmu wachty wolne od stuzby ustawiajg sie tak, jak przy alarmie do zagli.

o~
o Dfaj ‘o‘ =/l +| sparoek (G /|
A= oy
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Kota z linkg

Koto z ptawka dymno-$wietlng Kota z ptawka Swietlng

Rys. nr 10. Lokalizacja kot ratunkowych

Alarm pozarowy
Alarm ,,pozarowy” (ee — ) ogtasza kapitan lub starszy oficer.

Kazdy, kto pierwszy zauwazy ogien lub poczuje dym, ma obowigzek powiadomi¢ oficera
wachtowego i gtosem zaalarmowac innych cztonkdéw zatogi.

Jednoczesnie, najszybciej jak to jest mozliwe, powinien przystapi¢ do gaszenia ognia za
pomoca dostepnego sprzetu gasniczego.

Zatoga szkolna po ogtoszeniu alarmu pozarowego - zbidérka wachtami na poktadzie do
dyspozycji St. oficera

Przygotowanie do manewrow portowych

Alarm manewrowy

Alarm ,manewrowy" ( @« — ) ogtasza kapitan lub starszy oficer przed wejsciem lub wyjsciem z
portu.
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Rys. nr 11. Miejsca zbidrki zatogi podczas alarmu manewrowego.

Po zakonczeniu manewrdw wszyscy wracajg na swoje stanowiska czekajac na odwotanie
alarmu. Z alarmu manewrowego moga by¢ wyjgtkowo zwolnieni zeglarze z wachty
gospodarczej zajeci w kuchni.

W ramach manewrdw portowych cztonkowie zatogi m.in. rzucaja (na lad) rzutki, podajg i
oddaja, obktadajg, wybieraja i luzujg: cumy i szpringi (bresty).

&I

= DH SPARDEK

A —cumy, B —bresty, C - szpringi

Rys. nr 12. Rodzaje cum.

W pracy na cumach niebezpieczne s3 momenty: obktadania cumy na polerze (nie mozna
dopuscié, zeby pomiedzy line a poler dostata sie dton) i napinania sie cumy na polerze (nalezy
odsunacd sie na przynajmniej 1,5 m od pracujgcej na polerze lub kabestanie cumy).

Przy pracy odbijaczami zwrdci¢ nalezy uwage na umieszczenie odbijaczy na witasciwej
wysokosci (tak by chronity one kadtub przed zetknieciem z nabrzezem). Odbijaczy podczas
manewrdw nie nalezy wigza¢ ! Zatogant trzymajacy odbijacz winien przesuwad sie z nim w
miare przesuwania sie statku wzgledem nabrzeza.
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Przygotowanie do pracy na zaglach

Alarm do zagli

Alarm do zagli ( — ) jest ogtaszany przed rozpoczeciem manewrdw zwigzanych ze stawianiem
lub zrzucaniem zagli, a takze wykonywaniem zwrotdw.

Wiatr

(o

Rys. nr 13. Miejsca zbidrki zatogi podczas alarmu do Zagli.

Dla wtasciwego wypetniania obowigzkéw podczas alarmu do zagli niezbedna jest znajomos¢
nazw i lokalizacji wszystkich zagli na statku. Na poczatku rejsu zatoganci poznajg nazwy zagli i
lin ze swojego stanowiska manewrowego, a pdzniej z pozostatych.

Na Zawiszy Czarnym znajduja sie trzy rodzaje zagli. Zagle tréjkatne to: sztaksle bez boméw
(latacz, bomkliwer, kliwer), sztaksle z bomami (sztafok, grotsztaksel i bezansztaksel) i
bezanzagiel. Zagle gtéwne z gaflami zebrowymi (szprajsgaflami): fokzagiel i grotzagiel. |
wreszcie czworokatny zagiel do petnych wiatréw: bryfok.
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bomkliwer

Rys. nr 14. Rozktad zagli

Zagle sa obstugiwane przy pomocy olinowania ruchomego. Do niego naleza m.in. faty czyli liny
stuzgce do podnoszenia zagla. Kazdy zagiel posiada rowniez line stuzgca do jego zrzucania czyli
kontrafat.

Faty sg zwykle mocowane na nagielbankach na prawej burcie, a kontrafaty przy masztach.
Wyjatkiem sg sztaksle dziobowe, ktérych faty i kontrafaty s3 mocowane naprzemiennie do
nagielbankéw burtowych (faty) i na forbaku: latacz — prawa burta, bomkliwer — lewa, kliwer —
prawa, sztafok — lewa.

Do wybierania lub luzowania zagla stuzg szoty i kontraszoty. Ich mocowanie jest zmienne i
zalezy od ustawienia zagla. Uwaga ! szoty sztaksli postawionych na bukszprycie s3 mocowane
do burt w innej kolejnosci niz zagle: liczac od dziobu najpierw jest to szot bomkliwra, potem
kliwra i wreszcie latacza.

Topenanty to liny dzwigajace bomy. Mocowane s3 do nagielbankdéw na lewej burcie (bomy
bezana i sztaksli) i przy maszcie (bomy foka i grota). Sg to liny, ktérych obstuga wymaga
ostroznosci i przynajmniej dwuosobowej obstugi, poniewaz bomy sg ciezkie, a ich upuszczenie
na stojacego pod nim zatoganta moze doprowadzi¢ kalectwa, a nawet $mierci.

Sztaksle na bomach i bezan posiadajg jeszcze liny stuzagce do naciggania liny wzdtuz bomu. Sa
to szkentle.

# Olinowanie bryfoka

Wazne uwagi w zwiazku z obstuga zagli:
1. Bezpiecznie i solidnie wykonuj rozkazy i polecenia przetozonych.
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Zawsze sprawdz trzy razy czy dobrze zaknagowates line, czy wpigte$ prawidtowo blok. Od
tego bedzie zalezato bezpieczenstwo Twoje, Twoich kolezanek i kolegéw oraz zaglowca.
Jesli czegos nie wiesz, nie umiesz wykona¢ danego polecenia - nie ukrywaj tego faktu,
zapytaj, gdyz kto pyta nie btadzi.

Wszystkie liny wybieramy i luzujemy przez nagiel lub knage.
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Rys. nr 15. Olinowanie ruchome - sztaksle dziobowe

W obstudze sztaksli dziobowych niebezpiecznym momentem jest obecnos¢ cztonkéw zatogi na
bukszprycie podczas manewréw zaglami. Zrédtem zagrozenia jest blok szotéw umocowany na
koncu sztendra. Swobodnie poruszajacy sie blok podczas topotania zagla moze uderzy¢ i
dotkliwie porani¢ osobe bedgca w jego zasiegu.
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fat

topenanta

szkentla

bom

kontrafat

kontraszot ~ SZOt

Rys. nr 16. Olinowanie ruchome - sztaksle na bomach

W pracy ze sztakslami na bomach uwazaé nalezy na operowanie topenantg dzwigajaca ciezkie
bomy.
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fat

szqt
szprajsgafla

ikfat

kontrafat
szot

kontraszot :
szprajsgafla kontraszot

Rys. nr 17. Olinowanie ruchome - duze zagle
Liny olinowania ruchomego knaguje sie na knagach lub naglach (kotkach) zamocowanych w

nagielbankach.
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Rys. nr 19. Poprawne obktadanie liny na naglu

Buchte liny obtozonej na naglu zawiesza sie na naglu kolejnym w kierunku rufy. Liny
buchtujemy zgodnie z kierunkiem wskazéwek zegara.

Przed obtozeniem liny na naglu nalezy jg ,,wypompowac”. Prawidtowe pompowanie wykonuje
sie poprzez dwie nastepujace po sobie czynnosci wykonywane przez dwie osoby: najpierw
jedna osoba odcigga line w bok, podczas gdy druga stopuje (blokuje jej przesuwanie sie) na
naglu (rys. b), a nastepnie osoba pierwsza obcigga line w dét, w kierunku nagla, a osoba druga
wybiera jg poprzez nagiel (rys. c).
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Rys. nr 20. Prawidtowe "pompowanie" lin na naglu
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Dzien na jachcie.

Rozktad dnia

0700 — pobudka

0710 - obieranie ziemniakéw

0720 - klar osobisty

755 — zbidrka na apel (w porcie - do podniesienia bandery)
0800 — apel (w porcie - podniesienie bandery)
0810 - Sniadanie

0830 — sprzatanie

0930 - zajecia programowe

1300 — obiad

1500 - zajecia programowe

1900 - kolacja

2200 - cisza nocna

Sprzqtanie

W celu utrzymania czystosci, caty statek sprzata sie rano zgodnie z rozktadem dnia, przy czym

kazda wachta ma przydzielony sektor sprzatania:

e wachta gospodarcza - kambuz, pentra, mesa, kubryk,

e wachta nawigacyjna - spardek, kabina nawigacyjna, mesingi

e wachty pozostate:

—  poktad gtéwny, tazienka zatogi szkolnej, nadbuddwka ($ciana przednia i prawa burta).

—  WC zatogi szkolnej i statej, korytarze w nadbuddwce, nadbudéwka ($ciana tylna i lewa
burta), poktad rufowy.

W ciggu dnia za czystos¢ odpowiada wachta gospodarcza.

Kazdy cztonek zatogi zobowigzany jest utrzymywacd czystosc i porzadek na swojej koi oraz w jej
poblizu. Wyznaczone sektory sprzatania nie obejmujg kabin zatogi statej, kabiny armatorskiej
oraz kabin 4 - osobowych. Pomieszczenia te sprzatajg ich mieszkancy.

Szkolenie

Kazdy uczestnik rejsu powinien podnosi¢ swoje kwalifikacje zeglarskie, uczestniczagc aktywnie
w prowadzonym szkoleniu oraz samodzielnie, korzystajgc z dostepnych pomocy.

Obowigzkiem kazdego uczestnika rejsu jest jak najszybciej po zaokretowaniu, poznanie swoich
zadan, a takze samego zaglowca. Trzeba zna¢ doktadnie:
® przeznaczenie i rozmieszczenie wszystkich lin olinowania ruchomego;
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e dane techniczne statku;
e zarys historii ,,Zawiszy Czarnego”.

Znajomos¢ olinowania jest egzekwowana przez starszego oficera lub bosmana, pozostate
wiadomosci przez oficerow wachtowych. Do dyspozycji uczestnikdw jest biblioteka
szkoleniowa, ktdrg opiekuje sie wyznaczony na czas rejsu bibliotekarz. Korzystanie w celach
szkoleniowych z pomocy nawigacyjnych, z biblioteki nawigacyjnej oraz z instrukcji urzadzen
nawigacyjnych i radiowych jest mozliwe za zgoda starszego oficera.

Wachta nawigacyjna

Wachte nawigacyjng rozpoczyna sie zbidrka na nawietrznej, na spardeku przed bezanmasztem,
5 minut przed zmiang, przydzieleniem stanowisk przez starszego wachty i udzieleniem
instrukcji przez oficera. Na zbidrke nalezy stawic sie w stroju odpowiednim do pogody. W nocy
o warunkach atmosferycznych informuje zeglarz budzacy wachte.

Przed zakoniczeniem wachty starszy wachty sprawdza petny klar na pokfadzie i w kuchni.
Podczas wachty switowej i wieczornej nalezy odpompowac zbiorniki Sciekowe pompg reczng
na srodokreciu. Starszy wachty petnigcej wachte switowg budzi oficera wachty gospodarczej,
kucharza i bosmana. Podczas positkéw, oficera wachtowego petnigcego wachte nawigacyjng
zastepuje oficer wachty gospodarczej, pozostali zeglarze wymieniajg sie w zaleznosci od
warunkéw zeglugi, na polecenie oficera. Do postugiwania sie urzadzeniami nawigacyjnymi
mogg by¢ dopuszczeni oficerowie i zeglarze po zapoznaniu sie z instrukcjg obstugi i zdaniu
egzaminu przed kapitanem lub starszym oficerem.

Stuzba na oku:

Przekazujagcy wachte ,na oku" informuje swojego nastepce o zaobserwowanych i
zameldowanych obiektach w swoim sektorze. Stuzbe ,na oku" petni sie bez rozméw, stojac
twarza w strone dziobu pod zaglami przy forbaku, a na silniku: na spardeku w jego przedniej
czesci przy burtach. Meldunek ,,z oka" zawierajacy informacje o zauwazonym obiekcie, jego
namiarze (w stopniach lub systemie godzinowym) przekazuje oficerowi wachtowemu osobiscie
lub w trudnych warunkach przez wyznaczonego w tym celu facznika. Przykfad: ,ptawa
kardynalna N, 60° prawa burta” albo ,$wiatta masztowe statku na 10-tej”.

Nie mozna petni¢ wachty ,na oku" przez dwie godziny bez przerwy.
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Statek mechaniczny L < 50 m

Statek mechaniczny L > 50 m

Rys. nr 21. Swiatta nawigacyjne statkéw

PORT H:ND ™ STARBOARD HAND ,

Cal Pillar Spar _‘C_onical IF’illar lSpar

Topmark (if any): Single cone,
point upward.

BUOYAGE
DIRECTION

Topmark (if any): Single can.

Lights, when fitted, may have any phase
characteristic other than that used
for preferred channels.

Examples
Quick Flashi Flashlng
Flashin
Long Flaslglng
Group Flashing

Rys. nr 22. Oznakowanie nawigacyjne - system boczny;

Oznakowanie nawigacyjne systemu bocznego, to system ptaw wyznaczajacych tory wodne.
R6znig sie one kolorami, ksztattami i znakami szczytowymi.

PORTSIDE — lewa burta, STARBOARD SIDE — prawa burta.
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Rys. nr 23. Oznakowanie nawigacyjne - system kardynalny

Oznakowanie nawigacyjne systemu kardynalnego, to system ptaw wyznaczajgcych kierunki z
ktérych nalezy omija¢ ewentualne zagrozenia. Przyktadowo: ptawa N (dwa tréjkaty szczytami
do gdry) oznacza, ze obszar niebezpieczny nalezy mijaé od strony pétnocne;j.

Nastuch radiowy

Zatogant prowadzacy nastuch radiowy winien nastuchiwa¢ radio VHF na kanale 16. W
szczegdlnosci winien bezzwtocznie meldowad oficerowi wachtowemu wszelkie wywotania
zaczynajace sie od nazwy statku (,Zawisza Czarny ..”), wzywania pomocy (MAYDAY) i
komunikaty pilne (PAN PAN).

Komunikaty bezpieczeristwa (SECURITE) nalezy w miare mozliwosci lub umiejetnosci notowacé
lub wzywac oficera wachtowego do ich wystuchania.
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Radar

Zatogant obserwujacy radar winien meldowaé oficerowi wachtowemu wszystkie nowe echa
oraz prowadzi¢ obserwacje zgodnie z zaleceniami oficera (zmiany namiaréw i odlegtos¢ do
wybranych ech).

Sternik

Zdajacy wachte na sterze przekazuje informacje o zachowaniu sie zaglowca, reagowaniu na
wychylenia steru i wypowiada formute: ,Przekazuje ster, kurs...”. Przejmujacy wachte gtosno
powtarza: “Przejmuje ster, kurs..”. W trakcie sterowania komendy sternikowi wydaje oficer
wachtowy. Sternik powtarza gtosno wszystkie komendy wydane na ster. Przyktadowe
komendy na ster to:
Lster lewo/prawo pieé¢” (tzn. wychyli¢ ptetwe sterowg 5° w lewo/prawo). Po
wychyleniu ptetwy sterowej sternik oznajmia: , lezy lewo/prawo piec”;
— ,ster lewo/prawo na burt” (wychyli¢ ptetwe sterowg maksymalnie tj. 20° w
lewo/prawo);
—  ,ster zero” lub ,ster srodek” (ustawic ptetwe sterowgq na srodku);
—  tak trzymad” (utrzymywac kurs kompasowy taki jak w chwili wydania komendy);
— ,kurs 230%” (utrzymywac¢ kurs kompasowy 230°).

Asystent nawigacyjny

Asystent nawigacyjny uczy sie petnienia wachty nawigacyjnej pod okiem oficera wachtowego
lub starszego wachty. Okresla kierunek, site wiatru i inne dane do dziennika. Prowadzi zapisy
w szkolnym dzienniku jachtowym, odczytuje wskazania przyrzagdéw, dokonuje namiaréw,
okresla pozycje i prowadzi nakresy na mapie. Zasady prowadzenia dziennika jachtowego sg
doktadnie opisane we wstepie do dziennika. Stosowany system do opisywania kierunku wiatru
to system rumbowy. W systemie tym petne koto dzieli sie na 32 czesci.

000° N 090° E 180° S 270° w

011,25° NbE 101,25° EbS 191,25° Sbw 281.25° WbN

022,5° NNE 112,5° ESE 202,5° SSW 292,5° WNW

033,75° NEbN 123,75° SEbE 213,75° SWbS 303,75° | NWbwW

045° NE 135° SE 225° SW 315° NW

056,25° NEbE 146,25° SEbS 236,25° | SWbW | 326,25° | NWbN

067,5° ENE 157,5° SSE 247,5° WSW 337,5° NNW

078,75° EbN 168,75° SbE 258,75° WbS 348,75° Nbw
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Do dziennika wpisuje sie zawsze kierunek Z KTOREGO wieje wiatr.

Wachta kotwiczna

Wachty kotwiczne petni sie wedtug rozktadu wacht nawigacyjnych. Obowigzkiem wachty jest
obserwacja sytuacji na morzu (ze spardeku), sprawdzanie pozycji statku i kontrola, czy kotwica
trzyma przy uzyciu wszystkich dostepnych przyrzgdéw. W normalnych warunkach wachte
petni oficer oraz dwdch zeglarzy zmieniajacych sie co godzine.

Wachta gospodarcza

Wachta gospodarcza trwa 24 godziny, zmiana nastepuje o godzinie 1600.

Zadania wachty gospodarczej s nastepujace:

e utrzymanie porzadku we wszystkich pomieszczeniach pod poktadem,

e pomoc kucharzowi przy przygotowywaniu positkéw, wydawanie ich w kubryku i mesie,
sprzatanie po positkach, zmywanie naczyn,

e utrzymanie czystosci w kuchni, w pentrze, ubikacjach i tazience oraz pranie bielizny
kuchennej,

e praca przy przegladach prowiantu, sprzatanie chtodni i magazynu prowiantowego,

e wydawanie wody stodkiej przy jej racjonowaniu.

Starszy wachty wyznacza na caty rejs pomocnika kucharza, obstugujgcego po przeszkoleniu
urzadzenia kuchenne oraz mesowego, wydajacego positki w mesie zatogi statej. Przy pracy w
kuchni nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zasad higieny (czysty, zadbany strdj, czystos¢ rak i
paznokci). Pomocnik kucharza i mesowy otrzymuja fartuchy. Zwraca sie uwage na oszczedzanie
wody stodkiej podczas zmywania naczyn.

Wachta portowa

Wachta portowa trwa 24 godziny lub zgodnie z grafikiem wacht nawigacyjnych. Wachte
portowa petni wachta gospodarcza (przy wachcie 24-godzinnej) lub odpowiednia wachta
nawigacyjna.

Zadania wachty portowej sg nastepujgce:

e czuwanie nad bezpiecznym cumowaniem zaglowca, w razie potrzeby wybieranie lub
luzowanie cum i szpringéw, sprawdzanie odbijaczy,

e kontrola ruchu oséb wchodzacych na poktad i opuszczajacych statek,

e obserwowanie ruchu statkéw w poblizu miejsca zacumowania, oddawanie honoréw
bandera,

e zapalanie i gaszenie $wiatet postojowych,
stawianie i opuszczanie bandery i gali flagowej,

e utrzymanie petnego klaru na poktadzie,
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e oprowadzanie gosci po jachcie,
e W razie potrzeby prowadzenie sklepiku statkowego.

Natychmiast po zacumowaniu i wystawieniu trapu wachta obsadza stanowisko trapowego.
Rozktad wacht przy trapie ustala starszy wachty. W nocy wachta nie moze trwaé dtuzej niz
dwie godziny. Od podniesienia bandery do ciszy nocnej trapowy petni wachte w mundurze, o
ile starszy oficer nie zarzadzi inaczej.

Trapowy stoi przy trapie twarzg do bandery, nie siada, nie opiera sie o reling. Jego zadania to:
e zwracanie uwagi na prace cum i odbijaczy,
e kontrola oséb wchodzacych i wychodzacych ze statku.

Trapowy moze oddali¢ sie od trapu jedynie w celu zawiadomienia oficera stuzbowego o
przybyciu oséb urzedowych lub gosci, lub w celu oddania salutu banderg, jezeli sytuacja tego
wymaga. Zejscie na lad kogokolwiek z wachty gospodarczej wymaga zgody kapitana lub
starszego oficera po uprzednim uzgodnieniu z kucharzem i oficerem wachtowym.

Ceremonial morski

Zaglowiec bedacy w kampanii nosi bandere na morzu niezaleznie od pory dnia, natomiast w
porcie i na kotwicy od godz. 0800 czasu lokalnego do zachodu storica. Zaglowiec poza
kampanig nie nosi bandery. W morzu bandere nosi sie na topie bezanmasztu, natomiast w
porcie i podczas stania na kotwicy na flagsztoku. Przy odchodzeniu od nabrzeza w momencie
oddania ostatniej cumy, podnosi sie bandere na bezanmaszcie, nastepnie opuszcza sie
bandere na flagsztoku. Zmiana odbywa sie (w odrdznieniu od salutowania) szybko. Czynnos$¢
odwrotng niz przy odchodzeniu od nabrzeza, wykonuje sie w momencie podania pierwszej
cumy na lad.

Proporzec harcerski nosi sie pod prawym salingiem grotmasztu niezaleznie od pory dnia przez
caty czas kampanii.

Na obcych wodach wewnetrznych i portach obcego panstwa, podnosi sie flage tego panstwa
pod prawym salingiem fokmasztu.

Bandery, flagi i proporce wiaze sie do flaglinki weztem bramszotowym, tak aby nie wisiat zaden
wolny koniec flaglinki. Bandera powinna by¢ podnoszona do samego szczytu i flaglinka musi
byt zawsze obciagnieta.

Bandera powinna by¢ obstugiwana przez dwéch zeglarzy. Przy podnoszeniu i opuszczaniu
bandera nie moze dotykac¢ poktadu. Po opuszczeniu, powinna by¢ starannie zwinieta.

Momenty zachoddw storica na czas postoju w danym porcie okresla i wywiesza w kabinie
nawigacyjnej oficer stuzbowy w pierwszym dniu postoju.

Zbidrka do podniesienia bandery odbywa sie; o godz. 0755. Zatoga szkolna staje w dwuszeregu

na poktadzie rufowym w petnym umundurowaniu w nastepujacym porzadku: na prawej burcie
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wachta | i lll, na lewej burcie wachta Il i IV. Zatoga stata staje w szeregu przy nadbuddwce.
Woczesniej oficer stuzbowy wyznacza ze swojej wachty dwdch zeglarzy do bandery, ktérzy
przygotowujg ja do podniesienia oraz zeglarza do dzwonu. Stojg oni na wyznaczonych
stanowiskach. W razie podnoszenia gali banderowej, kazda wachta stawia odcinek zestawu
flag przy swoim maszcie. Oficer stuzbowy staje na spardeku przy relingu rufowym. Punktualnie
o godz. 0800 wydaje komende: ,,Bacznos¢, na bandere, bandere podnies¢". Wszyscy stajg na
baczno$é, oficerowie salutujg, dzwonem wybija sie szklanki, a wyznaczeni zeglarze wolno i
miarowo podnoszg bandere (i ewentualnie gale banderowg); kiedy bandera znajdzie sie na
miejscu, oficer stuzbowy wydaje komende ,,Bacznos¢” a nastepnie ,,Spocznij". Wyznaczeni do
bandery i dzwonu zeglarze oraz oficer stuzbowy wracaja na zbiérke. Po podniesieniu bandery
Kapitan pozdrawia zatoge stowami gen. Mariusza Zaruskiego: , Czuwajcie Druhowie na morzu”.
Zatoga odpowiada: ,,Czuwamy Druhu Kapitanie”. Kapitan podsumowuje wazniejsze wydarzenia
poprzedniego dnia, omawia plan dnia biezgcego. Nastepnie jest czas na zapytania, prosby,
zazalenia, skargi oraz biezgce polecenia starszego oficera, mechanika, kucharza i bosmana.

Opuszczenie bandery odbywa sie bez zbidrki, oficer stuzbowy wyznacza dwdch zeglarzy do
opuszczenia bandery. Wydaje komende: ,Bacznos$¢, na bandere, bandere opus¢” Wszyscy
znajdujgcy sie na poktadzie stajg zwrdceni ku banderze. Po opuszczeniu bandery pada
komenda: ,,Spocznij".

Przy wchodzeniu na statek i opuszczaniu go kazdy zeglarz oddaje honor banderze przez zwrot
gtowy w jej kierunku i salutowanie do czapki mundurowej lub skton gtowy (bez czapki) w
momencie przekraczania burty. Mezczyzni zdejmujg cywilne nakrycia gtowy. Honordw nie
oddajg cztonkowie zatogi wykonujgcy prace wymagajacg przechodzenia przez trap lub
wchodzacy na statek i opuszczajgcy go w szyku.

Zaglowiec oddaje honory poprzez salut bandera:

okretom wojennym bez wzgledu na ich przynaleznos¢ panstwowsa,

Pomnikowi Bohateréw Westerplatte (przeptywajac kanatem portowym w Gdarisku),
wiekszym od siebie zaglowcom,

statkom ratowniczym z krzyzem Maltanskim na burcie

* X ¥ ¥

Salut banderg polega na opuszczeniu jej do potowy masztu lub flagsztoku i podniesieniu jej do
poprzedniego miejsca, ale dopiero wtedy, gdy salutowany odpowie opuszczeniem i
natychmiastowym podniesieniem swojej bandery. Nie salutuje sie z odlegtosci wiekszej niz 0,5
Mm. Przy spotkaniu z zespotem okretow salutuje sie tylko pierwszemu okretowi z szyku.
Oddanie honoru banderg odbywa sie na komende kapitana, starszego oficera lub oficera
stuzbowego: ,,Salut banderg".

Z okazji swigt panstwowych, swiat lokalnych, na prosbe wtadz miejscowych i przy innych
uroczystych okazjach, zaglowiec stawia gale banderowg. W morzu stawia sie matg gale
banderowa. Polega ona na postawieniu bander na topach wszystkich masztéw. Na grotmaszcie
podnosi sie bandere harcerskg (w miejsce proporca harcerskiego), a na foku i bezanie -
bandery RP. W porcie i na kotwicy stawia sie wielka gale banderowga. Oprdcz bander na topach
masztow (w porcie polskim na bezanie stawia sie bandere RP) stawia sie wtedy od bukszprytu
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do topu fokmasztu, pomiedzy topami masztéw i od topu bezanmasztu do rufy flagi MKS w
kolejnosci: SPGZ, AB1, CD2, itd. Cztery pierwsze flagi wiesza sie pod nokiem bukszprytu. W
porcie i na kotwicy stawia sie gale banderowg i opuszcza réwnoczesnie z banderg. Przy
wchodzeniu do portu flagi MKS stawia sie po dojsciu do nabrzeza (lub rzuceniu kotwicy),
natomiast przy wychodzeniu z portu - 30 min. przed planowanym odejsciem od nabrzeza (lub
zejsciem z kotwicy).

W razie ogtoszenia zatoby na jachcie lub w porcie, bandera zostaje opuszczona do potowy.
Jezeli zatoba trwa dtuzszy czas:, wéwczas przy podnoszeniu bandery podnosi sie jg najpierw do
szczytu i dopiero wtedy opuszcza do potowy. Podobnie postepuje sie przy opuszczaniu
bandery. Taka sama procedura obowigzuje przy salutowaniu bandera. Zaglowiec w drodze nosi
zatobe jedynie w wypadku, gdy na jego pokfadzie znajduja sie zwtoki.

Wachty spozywajg positki przy swoim stole razem ze swoim oficerem. Oficer daje hasto do
positku, jemu pierwszemu podaje sie, on daje hasto do zakonczenia i powstania od stotu.
Zatoga stata spozywa positki w mesie. Kapitan moze zaprosi¢ do mesy na jeden positek lub na
caty rejs ktoregos z oficerow lub wybranego cztonka z zatogi szkolnej. Starszy kubryku moze
zaprosic kapitana do spozycia positku z zatoga.
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Kariera zawiszaka

& Kategorie kompetencji,
a dostepne funkcje

Pierwszenstwo w
I > Starszy wachty kwalifikacji na rejs i na
funkcje
1"::; Oficer wachtowy 50 % znizki
| (pod nadzorem) w oplacie za rejs*

80 % znizki
Oficer wachtowy; w oplacie za rejs*,
pierwszeristwo w kwalifikacji

Wykwalifikowana
zatoga

Chief;
Z-ca kapitana Udziat w rejsie bezplatny*

> Kapitan Chwata na wieki !1!

* W rejsach organizowanych przez inne podmioty niz CWM —zalecane;

Zawisza Czarny jest statkiem szkolnym. W karierze zawiszaka duzo jest miejsca na szkolenie i
praktykowanie. Czy to jako zatogant, czy tez jako oficer stazysta i wreszcie — kapitan stazysta.
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& Warunki uzyskania
kategorii kompetencji

Swiezo upieczony
,zawiszak”

s/y Zawisza Czarny
CWM ZHP

Wykwalifikowana

* lub réwnowazne wymogi zaliczone na poktadzie Zawiszy Czarnego;

Gtéwnymi warunkami uzyskania poszczegdlnych szczebli kompetencji na zaglowcu jest staz i
uprawnienia formalne.
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Zalaczniki

GRAFIK WACHT NAWIGACYJNYCH | KAMBUZOWYCH

dzien pierwszy
[ 0000-0400 | 0400-0800 | 0800-1200 | 1200-1600 | 1600-2000 | 2000-2400 |

WACHTA| WN

WACHTA Il WN WN

WACHTA Il WN

WACHTA IV WN WN
dzien drugi

0000-0400 | 0400-0800 | 0800-1200 | 1200-1600 | 1600-2000 | 2000-2400

WACHTA | WN WN
WACHTA Il WN
WACHTA I WN WN
WACHTA IV WN
dzien trzeci

0000-0400 | 0400-0800 | 0800-1200 | 1200-1600 | 1600-2000 | 2000-2400

WACHTA| WN
WACHTAII WN WN
WACHTA I WN
WACHTA IV WN WN
dzien czwarty

| o0000-0400 | 0400-0800 | 0800-1200 | 1200-1600 | 1600-2000 | 2000-2400 |

WACHTA | WN WN
WACHTA Il WN

WACHTA Il WN WN
WACHTA IV WN
WACHTA NAWIGACYINA N «avsuz
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Wykaz alarmoéw i obowiqzki alarmowe wacht

Alarm ,,0gdlny" /np. opuszczenia statku/ (eeeeese — ),

Ogtasza Kapitan statku

Zatoga zabiera pasy ratunkowe i zaktada je na spardeku zbierajac sie przy wyznaczonych
tratwach w cieptych ubraniach. Wyrzucenie tratew odbywa sie na rozkaz Kapitana.

Wachta I

Wachta Il

Wachta III

Wachta IV

Zbidrka na spardeku,
prawa burta

Zbidrka na spardeku,
lewa burta

Zbidrka na spardeku,
prawa burta

Zbidrka na spardeku,
lewa burta

Obsadza tratwe nr 1

Obsadza tratwe nr 2

Obsadza tratwe nr 1

Obsadza tratwe nr 2

Oficer obejmuje
wachte nawigacyjna,

Oficer pomaga
bosmanowi zabra¢
Srodki
sygnalizacyjne,

Oficer pozostaje do
dyspozycji Kapitana
—rozdaje przenosne
radiotelefony
dowddcom tratew,

St. wachty przejmuje
ster

Alarm ,,pozarowy” (ee—).

Ogtasza kapitan lub starszy oficer.

Kazdy, kto pierwszy zauwazy ogien, lub poczuje dym ma obowigzek powiadomi¢ oficera
wachtowego i gtosem alarmujac innych cztonkéw zatogi. Jednoczesnie najszybciej jak to jest
mozliwe, powinien przystgpi¢ do gaszenia ognia za pomoca sprzetu gasniczego.

Catoscig akcji kieruje kapitan (w razie pozaru w sitowni — starszy mechanik).

Wachta

Wachta II

Wachta III

Wachta IV

zbidrka na dziobie

zbidrka na
Srédokreciu, PB

zbiérka na spardeku

zbidrka na rufie

St. wachty wraz z Oficer wraz z wachtg | Oficer wraz z | Oficer wraz z wachtg
wachtg obstuguje obstuguje hydranty | wachtg, we | obstuguje hydrant p-
hydranty p-poz na p-poz srédokreciu wspotpracy z | poz na rufie i
dziobie bosmanem, organizuje punkt
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wykorzystujgc pomocy medycznej.
aparaty tlenowe,
podreczne Srodki
gasnicze  ewakuuje
pozostatg zatoge i
rannych z rejonu
zagrozenia oraz gasi
ogniska pozaru
wewnatrz statku.

Oficer obejmuje
wachte nawigacyjna

Alarm ,,Innych zagrozen” (ee — — ee)

Na przyktad alarm wodny (przeciek) lub cztowiek za burtg. Zbiérka zatogi jak do alarmu do
zagli. Zatoga wykonuje polecenia prowadzacych akcje.

Alarm, manewrowy" (e — ).
Ogtasza kapitan lub starszy oficer.

Po zakonczeniu manewrdw wszyscy wracaja na swoje stanowiska czekajac na odwotanie
alarmu. Z alarmu manewrowego mogg by¢ wyjgtkowo zwolnieni Zzeglarze z wachty
gospodarczej zajeci w kuchni. Na poczatku rejsu przed przystgpieniem do manewrdéw starszy
oficer i bosman przeprowadzajg ¢wiczenia w pracy na cumach.

Wachta I Wachta Il Wachta III Wachta IV
zbidrka w szeregu na | zbidrka w szeregu na | zbidrka w szeregu na | zbidrka w szeregu na
lewej burcie przed lewej burcie na lewej burcie na lewej burcie na
fokmasztem. srédokreciu. srédokreciu. poktadzie rufowym.
na komend na komende

bstuaui ¢ ki na komende obstuguje rzutki,
obstuguje rzutki, obstuguije trap, na komende cumy i szpringi
cumy 1 szpringl $wiatfa postojowe, obstuguje odbijacze | ryfowe, kabestan,
dziobowe, kabestan, | f56i sygnaty, oraz na catej burcie. bandere.

wystawia desant.
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Oficer zapisuje na

spardeku manewry

w dzienniku
manewrowym.

Alarm "Do zagli"

(—)

Ogtasza kapitan lub starszy oficer.

Wachty staja przy swoich masztach na burcie nawietrznej, oficerowie meldujg obecnos¢ catej

wachty.

Wachtal

Wachta II

Wachta III

Wachta IV

zbidrka na dziobie,
na burcie
nawietrznej.

zbidrka przy
fokmaszcie, na
burcie nawietrznej

zbiodrka przed
grotmasztem, na

burcie nawietrznej.

zbidérka przy
bezanmaszcie, na
burcie nawietrznej

Na komende
obstuguje kliwer,
bomkliwer, latacz
oraz z Il wachta
bryfok;

Na komende
obstuguje sztafok,
fok oraz z | wachtg
bryfok;

Na komende
obstuguje
grotsztaksel i grot;

Na komende
obstuguje
bezansztaksel i
bezan;

Oficer nadzoruje
(wydaje zgode)
wejscia na bukszpryt.
Nadzoruje
stosowanie pasoéw
bezpieczenstwa;

Po zakonczeniu manewréw oficer wachtowy melduje klar i sprawdza obecnos¢ wszystkich
zeglarzy. Wachty na zbidrce czekaja na odwotanie alarmu. Na poczatku rejsu, przed
przystapieniem do manewrdw, starszy oficer i bosman przeprowadzajg szkolenie zatogi w

pracy zaglami.
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Stowniczek angielski

(oprac. Tomasz Kosiewicz)

PODSTAWOWE StOWKA

STERN - rufa

BOW - dzidb

STARBOARD SIDE - prawa burta
PORT SIDE - lewa burta

LEEWARD SIDE - burta zawietrzna
WINDWARD SIDE - burta nawietrzna
PORT TACK - lewy hals

STARBOARD TACK - prawy hals
APPARENT WIND - wiatr pozorny
CLOSE REACH - bajdewind

BEAM REACH - potwiatr

BROAD REACH - baksztag (kierunek
wzgledem wiatru)

RUN - fordewind

TACK - zwrot przez sztag

GYBE - zwrot przez rufe

KABINA NAWIGACYJNA

CHART TABLE - st6t nawigacyjny
DIVIDERS - przeno$nik

LOG BOOK - dziennik jachtowy
PILOT BOOKS - locje

TRIANGLE - tréjkat nawigacyjny

POKLAD

RIGGING - takielunek
SHEET - szot

TOPPING LIFT - topenanta
SHROUDS - wanty
HALYARD - fat /rowniez HALLIARD/
DOWNHAUL - kontrafat
BRACE - bras

GASKET - sejzing, krawat
STAY - sztag

BACKSTAY - baksztag
SPREADER - saling

B

s/y Zawisza Czarny
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KNOTS - wezty

BOWLINE - petla ratownicza, ratowniczy
BELAY HITCH - knagowy

CLOW HITCH - wyblinka

COIL - buchta

MOORING LINES - liny cumownicze
BOW LINE - cuma dziobowa

STERN LINE - cuma rufowa

BOW SPRING - szpring dziobowy

STERN SPRING - szpring rufowy
BOW/STERN BREAST - brest
dziobowy/rufowy

MAST & SAILS — maszty i zagle
BOWSPRIT — bukszpryt
FOREMAST —fokmaszt
MAINMAST — grotmaszt
MIZZENMAST — bezanmaszt
HEADSAILS - kliwry. Ogdlna nazwa zagli
mocowanych przed fokmasztem.
FLYING JIB — latacz

OUTER JIB — bomkliwer

INNER JIB - kliwer

FORE STAYSAIL — sztafok

MAIN STAYSAIL — grotsztaksel
MIZZEN STEYSAIL — bezansztaksel
FORE SAIL — fokzagiel

MAIN SAIL — grotzagiel

MIZZEN SAIL — bezanzagiel
COURSE - bryfok

OSPRZET | INNE

GANGWAY - trap

RAIL - reling

BOOM - bom

YARD - reja

GAFF - gafel

STEERING WHEEL - koto sterowe
PIN RAIL - nagielbank, kotkownica
BELAYING PIN, PIN - nagiel
SHACKLE - szekla

BLOCK - blok
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CAPSTAN - kabestan
WRENCH - korba
WINCH/WINDLASS - winda
CLEAT - knaga

LEAD - kluza

HALF LEAD - pétkluza
BOLLARD - poler cumowniczy
HEAVING LINE - rzutka

RATOWNICTWO

LIFE RAFT - tratwa ratunkowa

LIFE JACKET - kamizelka ratunkowa
SAFETY HARNESS - szelki asekuracyjne
LIFE RING/LIFE BUQY - koto ratunkowe

ZAtOGA

PERMANENT CREW - zatoga stata
MASTER — kapitan

DEPUTY MASTER — zastepca kapitana
CHIEF ENGINEER - starszy mechanik
CHIEF OFFICER — starszy oficer
BOSUN - bosman

ASSISTANT ENGINEER - motorzysta
COOK - kuk

MATE - officer wachtowy

WATCH LEADER/DEPUTY OFFICER - starszy
wachty

TRAINEE — cztonek zatogi szkolnej

KOMENDY | CZYNNOSCI

KOMENDY NA LINY

HAUL AWAY- wybiera¢, ciggnac

PULL - ciggna¢

HEAVE AWAY - wybiera¢ (najczesciej do lin
kotwicznych)

EASE AWAY - luzuj

PICK UP THE SLACK ON... - wybierz luz na...
GIVE SLACK ON... - daj luz na...

THAT'S WELL - dos$¢ (np. do komendy luzuj
lub wybieraj)

BELAY /MAKE FAST - obfozy¢ /na naglu/
COIL - zbuchtowa¢
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BELAY AND COIL... - obtéz i zbuchtu...

KOMENDY NA ZAGLE

SET THE SAILS - postawic¢ zagle
SET.../MAKE... - postawic zagiel
DROP THE SAILS - sprzatngc¢ zagle
SHEET OUT - wyluzowa¢ zagiel na szotach
SHEET IN - wybrac¢ zagiel na szotach
SHEET HOME - wybrac szoty do pracy
TRIM THE SAILS - trymowac zagle
GASKET - zwigza¢ krawatami

FURL - sklarowac zagiel na portowo
SEASTOW - sklarowac na morsko

KOMENDY PRZY MANEWRACH
PORTOWYCH

STAND BY FOR DOCKING - przygotowac sie
do manewrdéw portowych

SEND THE ... LINE (ASHORE) - podac line
na lad

THROW ... LINE- rzu¢ line (zwykle jako
ponaglenie)

MAKE THE ... RUNNING - zatozy¢ ...
nabiegowo

PUT OUT THE GANGWAY - wytozy¢ trap
TAKE IN THE GANGWAY - zdjac trap

HAVE ... REDY ON STARBOARD/PORT SIDE
- przygotowac ... na prawa/lewa burte (np.
odbijacze lub cumy)

KOMENDY NA STER

MIDSHIPS - ster zero

STEADY AS SHE GOES - tak trzymac¢
STARBOARD FIVE - ster prawo 5 stopni
PORT TEN - ster lewo 10 stopni

HELM HARD-A STARBOARD/PORT - ster
prawo/lewo na burt

LUFF UP/HEAD UP - ostrzy¢

BEAR OFF - odpada¢

COURSE ... - kurs ...

HEAD TO THE WIND - do topotu
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Piosenki Zawiszowe

Pod Zaglami Zawiszy

Tekst i muzyka: Maria Bukarowna i Zawiszacy

Pod zaglami "Zawiszy"

Zycie ptynie jak w bajce,

Czy to w sztormie, czy w ciszy,
Czy w noc ciemng, dzien jasny.

Kiedy grot ma dwa refy,
Fala poktad zalewa,

To zatoga "Zawiszy"
Czuje wtedy, ze ptywa.

Wiec poptyrnimy raz jeszcze
W te dal sing bez konica,
Aby uzy¢ swobody
Wiatru, morza i stonica.

Biate zagle na masztach -
To jest widok mocarny,

W sercu rados¢ i sita,

To "Zawisza" nasz "Czarny".

The Story of Polish Scouts Schooner s/y Zawisza Czarny
Tekst i muzyka: Krzysztof Jurkiewicz

In the year 1935

A group of volunteers and scouts
Gave new life to thirty year old wooden sail ship.
Rolling across the Baltic Sea,

Holding strongly steering wheel,

Said Zaruski: “Name this ship “Zawisza Czarny
Way hey o-hey, way hey a-ho!

Said Zaruski: “Name this ship “Zawisza Czarny
Way hey o-hey, way hey a-ho!

Said Zaruski: “Name this ship “Zawisza Czarny

g
g

g

@\ 47 |Strona
B2
s/y Zawisza Czarny
CWM ZHP



ZAWISZOWE VADEMECUM

48 |Strona

After 14 000 miles,

After war so cruel times,

Laid “Zawisza” down on seabed moist and sandy.

But in 1961

Scouts again hoist the Polish flag

On the new schooner named the same: “Zawisza Czarny”
Way hey o-hey, way hey a-ho!

On the new schooner named the same: “Zawisza Czarny”
Way hey o-hey, way hey a-ho!

On the new schooner named the same: “Zawisza Czarny”

Like a medieval Polish knight

Fighting always on right side,

With a helping hand for those who really needed it
Brave “Zawisza” faced the storm

Took eight people on the board

On Bermuda, when the “Marques” bark was sinking
Way hey o-hey, way hey a-ho!

On Bermuda, when the “Marques” bark was sinking
Way hey o-hey, way hey a-ho!

On Bermuda, when the “Marques” bark was sinking

Many days and many nights

Many thousands salty miles

Round the world “Zawisza” proudly crossing rollers
With her courage and charm too

With her brave and faithful crew

Over Great Lakes, over Cape Horn stormy waters
Way hey o-hey, way hey a-ho!

Over Great Lakes, over Cape Horn stormy waters
Way hey o-hey, way hey a-ho!

Over Great Lakes, over Cape Horn stormy waters

If you see her at the quay

Dont forget to come to see

How she’s beautifull on a cold and misty dawn
And | promise if you take

One step on “Zawisza” deck

Deep in heart you'll really feel like coming home
Way hey o-hey, way hey a-ho!

Deep in heart you'll really feel like coming home
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Way hey o-hey, way hey a-ho!
Deep in heart you'll really feel like coming home
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